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Van vier naar zes rijstroken, 
een verbetering?
 (Of: “Hoe RWS de informatiebehoefte van de automobilist vergeet”)

Overkomt het u ook wel eens? Je ziet iets wat alledaags lijkt en plotseling valt het absurde op 
en verzucht je: ‘Hoe is dit mogelijk?’. Mij overkwam dit een week geleden. Nu moet u weten 
dat ik regelmatig over de A1 tussen de Duitse grens en Apeldoorn rijd. Deze weg met 4 rij-
stroken wordt, in fases, omgebouwd naar 2x 3 rijstroken. Voorwaar geen overbodige actie, 
op deze belangrijke internationale Oost-West verbinding is de file druk enorm.

Voor deze mega klus heeft Rijkswaterstaat 7 jaar uitgetrokken. Zeg maar 7 jaar met ver-
smalde rijstroken, wisselen tussen de verschillende rijbanen en ander ongemak.
Wekelijks zie ik de werkzaamheden vorderen en daardoor hoe de planning in elkaar steekt. 
Als eerste zijn de nieuwe portalen, u weet wel die wegoverspanningen met de snelheidsbe-
grenzingen, geplaatst. Deze zien er best indrukwekkend uit. Mooie nieuwe brede overspan-
ningen met de snelheidsborden nog netjes ingepakt, waarschijnlijk om deze tegen beschadi-
gingen en weersinvloeden te beschermen.

De oude portalen zijn inmiddels buiten gebruik gesteld en gedeeltelijk verwijderd en de 
bekende waarschuwingsborden ‘Signalering buiten gebruik’ geplaatst.
Vlak voor Deventer is men al voortvarend begonnen met de voorbereidingen om 4 rij-
stroken over één baan aan te leggen om zo ruimte te creëren om de andere baan, en enkele 
viaducten, aan te pakken. 

Voor de automobilist betekent dit dat hij nu over een stuk van ongeveer 7 km de snelheid 
naar 90km/u terug moet brengen en zich over smallere rijstroken moet verplaatsen. Nu is 
die snelheidsbeperking geen probleem. Op de tijden dat ik daar passeer ben ik al blij als de 
snelheid 90km/u is, vooraf aan de bouwwerkzaamheden lag die vaak veel lager waarbij de 
matrixborden vrolijk ‘70’, of erger, ‘50’ aangaven.
Zoals elke ervaren automobilist weet betekent de signalering ‘70’ dat er in de file nog bewe-
ging zit, bij de indicatie ‘50’ weet je dat alles stilstaat. Dit lijkt mij een gevolg van een directe 
koppeling tussen de gemiddelde snelheid op een wegvak en de signalering daarboven.
Nu ken ik de algoritmes niet die RWS toepast op deze signalering, maar het lijkt me zinvol 
om te sturen op de verkeersintensiteit en de maximum snelheid hiervan te laten afhangen. 
Zo kun je, in ieder geval gedeeltelijk, beïnvloeden hoe snel files aangroeien door het aantal 
auto’s per tijdseenheid terug te brengen.
Op die manier kun je zelfs bij grote en langdurige wegwerkzaamheden door de maximale 
snelheid aan te passen de file effecten van een flessenhals als een wegversmalling proberen te 
beperken.

Hoe is dit mogelijk?, dacht ik een week geleden toen ik weer over de A1 reed. Waarschijnlijk 
zit er toch iets niet goed in de planning van RWS. Ik zie nieuwe portalen met nog verpakte 
signalering die onbenut boven de weg staan. Zijn die alleen bedoeld om pas als alles gereed 
is aangesloten en gebruikt te worden?
Je zou toch verwachtten dat de automobilisten juist in de zeven jaar dat deze ellende gaat 
duren door de wegbeheerder goed geïnformeerd worden om deze weg met alle, verwarrende, 
veranderingen veilig te kunnen gebruiken?

Ik begrijp dat het extra geld kost om zo af en toe de signalering op een veranderende situatie 
aan te passen. Deze kosten vallen echter in het niet bij de totale financiële omvang van dit 
project en vooral de veiligheid die dit voor de automobilisten met zich mee brengt.

Dus RWS, neem in nieuwe aanbestedingen op dat de uitvoerder, samen met RWS, voor een 
goede signalering dient te zorgen en geef de uitvoerder van dit project de opdracht dit ook 
hier aan te brengen!
Tenslotte hebben we nog ruim 6 van de 7 jaar te gaan.

Jan W. Veltman

Reageren? jan.w.veltman@technology2success.nl
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Vierkanaals oscilloscopen
Als aanvulling op de InfiniiVision 
100X-familie oscilloscopen introdu-
ceert Keysight twee nieuwe modellen, de 
DSOX1204A en de DSX1204G. Beide 
modellen beschikken over vier kanalen 
met een bandbreedte van 70 MHz (met 
een upgrade-mogelijkheid tot 100 MHz 
of 200 MHz). De oscilloscopen bieden een 
update-snelheid van 50.000 golfvormen 
per seconde, en maken het eenvoudiger 
onregelmatig optredende en toevallige sig-

naal-glitches te detecteren. Dankzij de stan-
daard LAN-connectiviteit kunnen de oscil-
loscopen op afstand worden benaderd en 
beheerd. Dankzij het gebruiksvriendelijke 
frontpaneel en de ingebouwde helpfunctie 
en trainingsignalen raken ook beginners 
snel vertrouwd met de instrumenten, die 
daarom ideaal zijn niet alleen voor onder-
wijsdoeleinden maar ook voor startups. Na 
registratie heeft men gratis de beschikking 
over DVM- en frequentieteller-functionali-
teit; daarnaast zijn er twee software-opties 
beschikbaar die triggering en decodering 
ondersteunen voor vijf seriële protocollen. 
Het 'G'-model beschikt daarnaast over een 
20-MHz functiegenerator en een frequen-
tierespons-analyzer. 		               •
Acal BFi
(040) 250 74 00
www.acalbfi.nl

Dankzij de integratie van Modbus in de 
MD15- en MD50-actuatoren voor regel-
afsluiters brengt Kieback&Peter intelli-
gentie van het automatiseringsniveau naar 
het veldniveau. Zo kan in combinatie met 
de drukonafhankelijke regelventielen van 
dezelfde fabrikant het debiet bij verwar-
mings- en airco-installaties in real time 
worden ingesteld, zodat de hydraulische 
balans van een installatie eenvoudig op 
afstand kan worden ingeregeld. Ook tem-
peratuurbeheer is mogelijk door de aan-
sluiting van een temperatuursensor. De 
MD15- en MD50-actuatoren kunnen voor 
de regelafsluiters van Kieback&Peter wor-
den toegepast, maar zijn ook bruikbaar in 
combinatie met afsluiters van andere mer-
ken. Ze dragen bij aan een hogere betrouw-
baarheid en veiligheid dankzij de detectie 
van lekkage, de rapportage van storingen 

en het opslaan van operationele gegevens. 
Dankzij de compacte constructie nemen zij 
weinig ruimte in. 		               •

Kieback&Peter Nederland BV
(0341) 278 020
www.kieback-peter.com/nl

Remote-instelling van regelafsluiters

Van zijn DC 3-draads E2E NEXT-serie 
benaderingsschakelaars heeft Omron 2512 
modellen geïntroduceerd. Deze schake-
laars hebben de langste detectieafstand ter 
wereld en zijn uitgerust met IoT-functies, 
waardoor ze het risico op onverwachte uit-
val met een derde terugdringen. Ze detec-
teren ook waarschuwingssignalen van uit-
val en stellen gebruikers op de hoogte via 
het netwerk. De schakelaars verbeteren de 
inzetbaarheid door onverwachte uitval te 
voorkomen en uitvaltijd te verkorten. Op 
productielocaties vormt onverwachte uit-
val een groot probleem dat direct verband 
houdt met gemiste productiemogelijkhe-

den. Om uitval tot een minimum te beper-
ken, moeten fabrikanten ervoor zorgen dat 
onderhoudspersoneel op locatie aanwezig 
is om onverwachte storingen te verhelpen. 
Fabrikanten zijn op zoek naar manieren om 
slimme apparaten en IoT te gebruiken om 
de inzetbaarheid te handhaven en te verbe-
teren zonder afhankelijk te zijn van men-
selijke ervaring of vaardigheden. De E2E 
NEXT-serie is uitgerust met Omron’s tech-
nologieën Thermal Distance Control 2 en 
PROX3 voor hybride circuits. Dankzij deze 
technologieën zijn de detectieafstanden 
twee keer zo groot als bij vorige modellen 
en is het risico op uitval drie keer zo laag. 
De afstanden tussen de behuizingen van 
de schakelaars en de te detecteren objecten 
worden constant bewaakt en gebruikers 
worden op de hoogte gebracht via IO-Link-
communicatie als deze te groot of te klein 
worden. Zo kunnen gebruikers waarschu-
wingssignalen van plotselinge uitval identi-
ficeren, waardoor tijdig onderhoud moge-
lijk is. Dit zorgt voor een stabiele werking 
zonder afhankelijk te zijn van de ervaring of 
vaardigheden van onderhoudspersoneel.   •
Omron Electronics BV
(023) 568 11 00
www.industrial.omron.nl

Benaderingsschakelaars


